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1.  ASSUNTO

Avaliagao de duas areas indicadas pela Geréncia de Transportes Aeroviarios do Estado de
Santa Catarina, visando ao aproveitamento de uma delas para a implantagdo do Aeroporto
Regional Sul, que deverad atender a demanda das regides do Extremo Sul (Ararangua),
Carbonifera (Criciima) e Laguna-Tubardo.

2. DOCUMENTOS CONSULTADOS

a) Relatério Preliminar, Analise Técnico-Econdmica, elaborado pela Zénite Projetos & Servigos
Ltda. de 10 de set. 1999;

b) Portaria N° 1.141/GM5, de 08 de dez. 1987, Zonas de Prote¢ao e Zoneamento de Ruido, em
aerédromos, do Comando da Aeronautica;

c)  Plano Aeroviario do Estado de Santa Catarina - PAESC, aprovado pela Portaria EMAER N2
2 /1SC4, de 21 fev. 1990;

d) Foto mosaico da area do sitio, escala 1:25.000;

e) Cartas do IBGE, escala 1:50.000, segunda edigao de 1991, das localidades de CriciGma e
Jaguaruna.

f) Relatério n2 14/DO-OTA/00, de 19 de dezembro de 2000, emitido pelo CINDACTA 1,
escolha do sitio para o Novo Aeroporto Regional de Criciuma-SC;

gl NSMA 58-146, Norma para Elaboragdo, Revisdo, Aprovagao e Tramitagdo de Planos
Diretores Aeroportuarios, de dezembro de 1994;

h) Relatério Técnico n® 001/SERENG-5/00, de 27 de dezembro de 2000, Escolha de Sitio para
Implantagdo do Aeroporto Regional de Criciima / Tubar&o.

3.  ANALISE

3.1. Consideragoes lniciais

O estudo apresentado pela ZENITE Projetos & Servigos Ltda (2.a), teve como objetivo
indicar a localizagao ideal para a implantagdo do Aeroporto Regional Sul que atendesse a
demanda por transporte aéreo das areas econdmicas, que abrange 43 municipios e possui uma
populacao estimada em cerca de 803.000 habitantes, compreendendo as seguintes associagdes:

= AMESC, que abrange 15 municipios no Extremo Sul Catarinense (Ararangua);
» AMREC, com 10 municipios na Regido Carbonifera (Criciima);
» AMUREL com 18 municipios na Regido de Laguna (Tubarao).

Foram consideradas, inicialmente, as alternativas de desenvolvimento dos Aeroportos de
Criciuma/Forquithinha e de Laguna, que apresentam as seguintes caracteristicas:

a) Aeroporto de Criciima/Forquilhinha, distante cerca de 4km da cidade de Forquilhinha
e 8km da de CriciUma, possui uma pista de pouso com 1.491m x 30m, pavimentada em
concreto asfaltico, equipamentos para operagdo por instrumento; terminal de
passageiros; hangares e servigos de apoio em geral. Este aerdbdromo apresenta
dificuldades para a sua ampliagdo por encontrar-se em um sitio que ja apresenta
problemas operacionais relativos a obstaculos, resisténcia do terreno, ventos de'través
e edificagbes que necessitam ser remanejadas por contrariarem os gabaritos do Plano
de Zona de Protegdo de Aerdédromos (2.b);

b) Aeroporto de Laguna, distante cerca de 75km do aeroporto de Forquilhinha e 70km de
Criciima, possui apenas uma pista de 1.500m x 23m, com pavimento em terra.
Segundo o estudo, a area existente oferece condi¢gbes de ampliagao do aerdbdromo.
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O estudo apresentado pela ZENITE concluiu que a melhoria do Aeroporto de Forquilhinha
oferece grande dificuldade devido aos problemas observados, ndo sendo julgado viavel para
acomodar a expansao pretendida. Por outro lado, o aproveitamento da infra-estrutura no
Aerédromo de Laguna necessita de investimentos da ordem de R$ 5,7 milhGes para a operagao
do Fokker 100 e de R$ 16,0 milhdes para a operagao do Boeing 767.

O estudo afirma, ainda, que os custos para a implantagédo do Aeroporto Regional Sul em
novo sitio sao praticamente equivalentes ao da restauragao do Aerédromo de Laguna, ou seja,
corresponderia a R$ 6,3 milhdes e R$ 16,2 milhdes, respectivamente para as aeronaves
consideradas. Assim, concluiu que a solugdo mais adequada seria a construgdo de um novo sitio,
no centro de massa da Regiao Sui do Estado de Santa Catarina.

Entretanto, nao foi selecionada uma area especifica para a construgdo do aeroporto, no
estudo apresentado. Posteriormente, a Geréncia de Transportes Aeroviarios indicou ao 1AC dois
sitios entre o mar e estrada vicinal que liga as comunidades de Olho D'agua, Pogos, Campo
Grade de Fora, Morro Grande, Retiro e Jaguaruna, ambos localizados entre as cidades de
Criciima e Tubarao, municipios que compreendem 33% da populagdo da Regido Sul do Estado.
As areas dos sitios, caracterizadas de acordo com a denominagdo das localidades mais proximas,
ou seja, Sitio Jaguaruna e Sitio Sangao, tém suas coordenadas definidas a seguir e suas
localizagdes ilustradas no Anexo1:

= Sitio Jaguaruna: latitude 28° 43’ 26”S e longitude 049° 07’ 57"W
= Sitio Sangao: latitude 28° 40’ 52”S e longitude 049° 03’ 39"W.

3.2. Avaliagao dos Sitios Aeroportuarios

Para efeito deste estudo, as duas areas indicadas ser@o caracterizadas de acordo com as

condigoes especificas de cada um e receberdo a pontuagao 0 (zero) ou 1 (um) em fungado dessas
caracteristicas analisadas.

a) Acessibilidade

O acesso do centro das cidades de Criciima, Tubardo e demais municipios que compdem a
Regiao Sul do Estado aos sitios em estudo pode ser feito pela BR-101, que apresenta boas
condigbes de circulagao, faixas adicionais nos trechos em aclive e acostamento. Existem planos
para a elaboragdo de um projeto de duplicagdo da BR-101, o que favorecera ainda mais a
acessibilidade ao futuro aeroporto. Para complementar o acesso, serd necessario implantar o
segmento final, com cerca de 6 km, que ligara o Sitio Sangao a rétula de distribuigdo existente na
BR-101, local conhecido como Esplanada, eliminando a necessidade de cruzar a linha férrea. No
caso do Sitio Jaguaruna, serd necessario efetuar a ligagao da BR-101, também com cerca de
okm, porém ainda havera necessidade de transposigdo da linha férrea, proximo a localidade de
Morro Grande (Anexo 2).

Existe, também, uma proposta para a implantagdo de uma via interpraiana, que facilitara as
ligagoes regionais dos turistas com as areas dos balneéarios situados ao longo das praias. Esta via
também poderé servir de acesso alternativo ao futuro aeroporto.

Pontuagao: Jaguaruna 0 e Sangao 1
b) Uso do Solo

As areas dos sitios estdo ocupadas atualmente por atividades rurais e com as moradias dos
proprietarios das glebas, olarias e granjas se concentram ao longo da estrada vicinal. Observam-
se, também algumas plantagbes de eucaliptos, fumo, mandioca, milho e areas de pastagem.
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Entretanto, devido a distancia da possivel localizagdo da futura pista de pouso e decolagem em
ambos os sitios, estas ocupag¢des nao estdo sujeitas aos efeitos do ruido aeronautico.

As areas sao de propriedade particular e, de acordo com as informagdes locais, ndo ha, no
momento, grandes problemas para a sua desapropriagdo. Por se tratarem de areas particulares,
com acesso restrito, o risco de ocupagao indevida do solo ou uso incompativel com as atividades
aeronauticas fica reduzido. Apesar da existéncia de alguns balnearios em éareas do litoral,
proximas aos sitios, existem dunas que servem como divisor entre as urbanizagées e a area do
futuro aeroporto, salvaguardando, assim, a ocupagao do seu entorno (Anexo 3).

Pontuagao: Jaguaruna 1 e Sangéo 1
c) Infra-estrutura basica

Ja existe a oferta de energia elétrica ao longo das vias vicinais proximas aos sitios. O
abastecimento de agua podera ser feito por meio de pogos semi-artesianos e o tratamento de
dejetos e aguas servidas podera empregar sistema de fossas sépticas e sumidouros. A
proximidade dos sitios com as areas urbanas, localizadas ao longo das vias vicinais, facilita o
atendimento e implementacao dos servigos de telecomunicagado, coleta de lixo e outros.

Pontuagao: Jaguaruna 1 e Sangao 1
d) Meio Ambiente

Nao foram identificadas areas de preservagao ambiental que inviabilizem a construgdo do
aerédromo nas areas avaliadas, haja visto que as dunas seriam preservadas e funcionariam como
divisor natural entre a area do aeroporto e a praia. De acordo com as informagoes das Secretarias
de Meio Ambiente dos municipios limitrofes aos sitios, ndo existe legislagdo a este respeito que
incida nas areas em estudo e que possam vir a comprometer a implantagao de um futuro
aeroporto. Por sua vez, o representante do Estado, quando da inspegdo das areas, nao registrou
a presenga de decretos estaduais que inviabilizem as areas do ponto de vista ambiental.

Por se tratar de area degradada com atividade rural, esse tipo de implantagdo nao devera
afetar significativamente o meio ambiente. No entanto, deverdo ser tomadas todas as medidas
mitigadoras necessarias a preservagdo das areas passiveis de conservagdo e nao edificadas
previstas na legislagao ambiental.

Pontuag¢ao: Jaguaruna 1 e Sangao 1
e) Tipode Solo

De acordo com os estudos realizados pela ZENITE Projetos & Servigos Ltda., 0os ensaios
geotécnicos da regiao foram executados em varios pontos de sondagem, distribuidos e mapeados
nas areas de interesse. Desta forma, obteve-se a regido considerada topograficamente como mais
favoravel e com maior CBR, em torno de 10%, em subleito classificado como arenoso.

Pontuagdo: Jaguaruna 1 e Sangéo 1
f) Ventos

As informagdes quanto as dire¢gdes dos ventos predominantes na regido foram fornecidas
pela Empresa de Pesquisa Agropecuaria e Extensédo Rural de Santa Catarina S.A — EPAGRI,
cujas observagbes foram colhidas pela estagdo de Urussanga, localizada nas coordenadas
geograficas de latitude 28° 31'S e longitude 49° 19’ W.

A analise dos dados observados entre 1954 a 2000, com cerca de 50.000 leituras,
possibilitou gerar a Rosa dos Ventos, cujos resultados indicaram que a primeira predominancia é
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a diregdo nordeste/sudoeste e a segunda, a diregdo sudeste/noroeste. Em principio, pode-se
concluir que a primeira predominancia é a indicada para orientar o eixo da pista de pouso e
decolagem em ambos os sitios, porém, podera haver, em algum periodo do ano, a incidéncia de
ventos nao alinhados, que corresponderia a segunda predominancia. As caracteristicas das
condi¢des de vento estdo apresentadas em forma de anemograma, no Anexo 4.

Pontuagdo: Jaguaruna 1 e Sangao 1

g) Drenagem

As caracteristicas arenosas do solo indicam grande absor¢ao de aguas que, associada ao
perfil natural dos terrenos, devera proporcionar boas condigdes de drenagem, com possibilidade
de utilizag&o de sistema com valas a céu aberto. De qualquer modo, um estudo mais detalhado
devera ser realizado por ocasido da elaboragdo do projeto executivo. Entretanto, a maior elevagao
do Sitio Jaguaruna favoreceria a drenagem das aguas pluviais.

Pontuagao: Jaguaruna 1 e Sangéo 0
h)  Topografia

Predomina na regidao um relevo levemente ondulado, sem grandes morros que possam vir a
comprometer a implantagao de infra-estrutura aeroportuaria e as atividades aeronauticas. Em uma
primeira analise, ndo foram observados obstaculos significativos quando aplicados
preliminarmente os parametros do Plano Basico de Zona de Protegdao (PZP) para os dois sitios
em estudo. A topografia do Sitio Sangdo é mais plana do que a do Sitio Jaguaruna, que se
apresenta levemente ondulada com a presenga de alguns morrotes localizados a oeste do Sitio,

com altitudes de 85m, 91m e 127m, sem comprometer, entretanto, a localizagdo da futura pista de
pouso e decolagem.

Em ambos os sitios, os desniveis nos terrenos poderao ser compatibilizados com as
declividades da pista de pouso e decolagem, devendo ser ajustados de modo a assegurar o
melhor equilibrio entre os volumes de corte e aterro. Os possiveis obstaculos fisicos da regido
(morros), deverdo ser analisados quando da definigdo da pista de pouso e decolagem e da
aplicagao do PZP. Na regido norte, observa-se uma topografia mais elevada denominada Sangao
Grande, Sangdo e Morro da Fumaga. Na regido sul, encontram-se dunas com altitude variando
entre 56 e75m (Anexos 5 e 6).

Pontuagao: Jaguaruna O e Sangao 1
)] Protegao ao Voo

Sob o aspecto das areas de protegdo, deve-se observar que a area do Sitio Jaguaruna
localiza-se mais proxima dos morros que poderdo restringir as circulagbes das aeronaves em
condigdes IMC. Quanto a area do Sitio Sangado, a provavel localizagdo da pista ficara afastada
dos morros. Assim, a interferéncia dos mesmos nos procedimentos IMC devera ser bastante
minimizada ou quase inexistente. ,

O relatorio n2 14/DO-OTA/00, de 19 de dezembro de 2000, emitido pelo CINDACTA il
conclui que o Sitio Sangao é mais favoravel em termos de Zona de Protegao (Anexo 7).

Pontuagao: Jaguaruna 0 e Sangéo1
3.3. Selegao do Sitio Aeroportuario

Conclui-se que as areas de ambos os sitios analisados sdo praticamente equivalentes,
possuindo amplas condigdes de aproveitamento para a implantagdo de infra-estrutura
aeroportudria capaz de atender a operagdo de aeronaves de pequeno e meédio porte, fazendo
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ligagdes com as principais capitais brasileiras e cidades do Mercosul, e até mesmo de aeronaves
de grande porte, em ligagdes de longo curso.

Pontuacgao Final: Sitio Jaguaruna 7 e Sitio Sangéao 8

3.4. Analise Operacional de Aeronaves
Caracteristicas fisicas e operacionais consideradas:
- Ailtitude: 30m (98 pés)
- Temperatura de referéncia: 30° C
— Declividade de pista e Ventos: nulos
- Configuragao: 100% de Passageiros + Bagagens

O quadro a seguir apresenta, de forma consolidada, os comprimentos necessarios para
cada tipo de aeronave considerada cumprir as etapas de 640 km (Criciima — Sdo Paulo), 1.100
km (Cricitma — Buenos Alires) e 1.500 km Criciima — Brasilia).

Quadro 1 - Comprimento Necessario de Pista (m)

AERONAVE | TIPO MOTOR ETAPA (km)
640 1.100 1.500
ERJ-145 AE3007A 1.450 T 1550 1,650
Fokker-100 MK 650 1.450 1,550 1650
Boeing 737/500 | CFM-56 3B1 1.400 1.450 1.500
Boeing 737/300 | CFM-56 381 1.450 1,550 1.650

Tendo em vista a disponibilidade de area, analisou-se a implantagdo de uma pista com o
comprimento de 2.500m e a operagao de uma aeronave tipo B.767/300 ER (Quadro 2). Conclui-se
que o sitio proposto podera comportar infra-estrutura para atender a operagdo de aeronaves em
ligagbes diretas com cidades do extremo norte do Pais, Caribe, Estados Unidos, Africa, América
do Sul e Europa.

Quadro 2 — Alcance (km) x Carga Paga

UTILIZACAO
ERONAVE TIPO MO
ARRONA ( P TOR 100% de C.P. 80% de C.P. 100% de Pax + Bagq.
Boeing 767/300ER | CF6-80C2B6F 6.300 8.000 10.200
Legenda: C.P. - carga paga/ Pax + Bag. — passageiros + bagagens

3.5. Area Patrimonial Proposta

Na definigao da area patrimonial, procura-se avaliar as condigdes de aproveitamento de um
sitio para atender ndo apenas as expectativas da demanda atual como também futuros
desenvolvimentos, visando possibilitar a maximizagdo do retorno dos investimentos no local
selecionado. Desta forma, considerou-se um sitio com dimensdes compativeis com a implantagao
de pista de pouso e decolagem com um comprimento maximo de 2.500m.

A geometria e a localizacdo da area levaram em consideragao a diregao dos ventos
predominantes, a disponibilidade de areas e o relevo na regido. Quanto as condigdes operacionais
de vbo, a area fol estimada para operagGes em condigao IMC, ou seja, operagdes com auxilio de
equipamentos para a operagao nao-precisao e precisao.

Finalmente, foram levados em consideragdo requisitos de prote¢do contra obstaculos a
navegacgéo aérea, de acordo com o Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromo e requisitos
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de uso do solo, conforme o Plano Basico de Zoneamento de Ruido, ambos estabelecidos pela
Portaria n° 1.141/GM5, do Comando da Aerondutica (2, b).

Quanto ao Plano de Zona de Protegdo, o aerédromo foi dimensionado inicialmente para
uma classificagdo equivalente a Codigo 4 IFR Preciséo, com Faixa de Pista de 300 m de largura,
que devera estar totalmente compreendida na &area patrimonial, conforme recomenda a Portaria
supramencionada.

No que se refere ao Plano de Zoneamento de Ruido, o aerédromo correspondera a
categoria Aviagao Regular de Grande Porte de Baixa Densidade e/ou Aviagdo de Médio Porte de
Alta Densidade. Para a estimativa da area patrimonial, a curva de nivel de ruido 1 também foi
considerada totaimente inserida nessa area.

Assim sendo, para atender as necessidades da infra-estrutura considerada, a area total do
sitio aeroportuario foi estimada, inicialmente, em 296 ha, compativel com opera¢des IFR Nao-
precisdo e precisao. O Anexo 8 ilustra as principais dimensbes da area patrimonial do sitio
aeroportuario. A definigdo da poligonal final do novo sitio, bem como das fases de implantagdo e o
detalhamento da infra-estrutura necessaria deverdo ser obtidas durante a elabora¢do do Plano
Diretor Aeroportuario do Aeroporto Regional Sul, a ser elaborado de acordo com a NSMA 58-146
(2, 9)

3.6. Avaliagao de Custos de Implantagao

No intuito de fornecer uma ordem de grandeza dos investimentos necessarios a instalagao
inicial dos componentes bdsicos da infra-estrutura aeroportuéaria, considerou-se inicialmente a
operagdo do Fokker 100. A partir da identificagdo das necessidades basicas para o atendimento
da aeronave adotada estimaram os valores de referéncia para os custos de implantagao,
apresentados a seguir.

Quadro 3 — Estimativa dos Investimentos Ref.: mar/01
INFRA-ESTRUTURA VALOR (R$ x 1.000)

Area de Movimento 7.260,00
Area Terminal de Passageiros 550,00
Acesso Viario 1.620,00
Proteg¢ao ao Voo 1.240,00
Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio 290,00
Sistemas Complementares 380,00
Engenharia 740,00

L TOTAL GERAL 12.080,00

Na estimativa dos custos de implantagdo da infra-estrutura, ndo foram considerados os
valores correspondentes a desapropriagao e aos servigos de terraplanagem. Entretanto, a analise
apresentada no Relatério Técnico n2 001/SERENG-5/00, quanto ao tipo de solo, indicou que o
custo de implantagdo é praticamente o mesmo em ambas os sitios (Anexo-8). Os- custos
apresentados nos estudos da ZENITE para o aeroporto de Laguna e Regional Sul se referem
apenas aos valores para implantagdo da pista de pouso, taxi, patio de aeronaves, terminal de
passageiros e estacionamento de veiculos. Nos valores estimados pelo IAC foram acrescentados,
o0s custos relativos valores para implantacdo de vias de acesso, protegdo ao véo (IFR nédo
precisao) e servigo de salvamento e combate a incéndio.
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[ 4. CONCLUSOES

Os Sitios Jaguaruna e Sangdo possuem caracteristicas favoraveis a instalagdo de um
aeroporto. Entretanto, em fungdo da importancia dos aspectos relativos a prote¢do ao voo e a
topografia, o Instituto de Aviagdo Civil recomenda o Sitio Sangao para atender as necessidades
da Regiao Sul do Estado de Santa Catarina.

A area patrimonial proposta, com cerca de 296 ha, permite a implantagdo uma pista de
pouso e decolagem de até 2.500m de comprimento, pista de taxi paralela, patio de aeronaves,
area terminal, edificagdes em geral e areas para equipamento de protegdo ao vbo, compativel
com aeronaves de meédio/grande porte. O detalhamento quanto ao aproveitamento do sitio,
incluindo-se o zoneamento, dimensionamento implantagdo e desenvolvimento dos componentes
aeroportuarios, devera ser realizada durante os estudos relativos ao Plano Diretor Aeroportuario.

Finalmente, recomenda-se que o Estado de Santa Catarina, em conjunto com os municipios
da Regiao Sul, proceda as agdes normativas e administrativas necessarias a desapropriagédo e
preservagdo da area do sitio selecionado, a fim de evitar a especulagdo imobiliaria e o uso
indevido do solo em seu entorno, de modo ndo comprometer a implantagdo do empreendimento.
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ANEXO-7
(Relatério Técnico do CINDACTA i)



G|
i

Tw_
|

]

—— e ————— e e

|
|
{
|

i
1
!_

L.

I

JOSE PAULO DA SILVEIRA [en. £5P. CTA

o | Namero: 14/DO-OTA/0 | Emitente; CINDACTA T | CCA
| RELATORIO ——— e | T ey e
]l Datu: 19/12/00 . Solicitante: 1AC i 100TA0C2
Assunta:  Escotha do Sitio para ¢ Novo Acraporto Regional de Criciama-8C.
o B .
1 OBJETINO

Analisar os locats indicados pelo Governo do Estado de Santa Cataring, sob o aspecto da
Zona de Protegdo de Aeradramos, visando a instalagdo do Nova Acropetto Regional de
Cretma-SC
pA REFERENCIAS

2.1 Portaria 1141/ GMS, de 8 de decembro de 1987,

2.2 IMA 58-10, de 16 de julho de 1990,

3 SUMARIO DA SITUACAQ

O 1AC soliciteu a presenga de Oficial CTA do CINDACTA I enf Criciima, no dia
Q-412700, para acompanhar equipe daquele instituto na busca de um Jocal adequado para a
construgde o Novo Aeroporio Regional de Cricitima.

O Governo do Estade de Santa Cataring, através da Secretaria de  Transpories.
aconipanhou as frabalhos, tendo apontade duas drcas de seu interesse para avaliagao.

A pisia do novo agroporto deverd ter 2400 metros € o vento predominante na regido
mdicada € Nordeste, sepundo informag@es da Secretaria dos Transportes
4 DESENVOLVIMENTO

4.1 FATOS

4.1.1 O atual aeroporto de Cricidma apresenta problemas quanto a sua Zora de
Prowan devido a vegetagdo existente na final da pista 27 © constugdes de casas e estradas no
entormo do mesn, 0 que mviabiliza a sua ampliagdo.

4.1.2 O crescimento da regifo determinou um aumento na demanda de passageiros ¢,
consequentcmente, um aumento no numero de v6os no atual acroparto cory a operagdo de
acronaves de mcdio porte, como o Fobker 100 e 0 EMB 145,

4.1.3 Sendo Criciuma e Tubardo as principais cidades do sul do estado, o Governo
oplou pela pesquisa de drcas entre os dois municipios para a construgdo de um acroporic
reglonal

- o —— — — , P —— -
A_A Elaborado por 1 B jf/r e 5
- Nomve Posto Rubrica
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4.2 ANALISE DOS LOCAIS

4.2.1 PONTO |

Localizade proximo a cidade de Juguaruna, entre esta ¢ a localidade de Morro
Grande, ¢ entre a BR 101 ¢ o mar, apresenta boas Condu,oc\ de tapografia ¢ permite @
constiugio de um acroporta com as caracteristicas desejudas, sendo viavel a operagao por
steumentos. Contudo, o local fica entre dois morros que; embora ndo violem a Zona de
Protevdo do Acradromo, tornam pequena a margem de flexibilidade na construgdo ¢ poderdo
mviabihzar uma ampliagio futura. ‘

4.2.2 PONTO2

Localizado no municipio de Sangdo, entre as localidades de Morro Grande ¢
Olho D aguq, apreseata topogralia favordvel, sem obstaculas para a pista pretendida e com
condigdes de ser ampliada futuramente,

Esta drea tem maior facilidade de acesso através da BR 101 ¢ esta mais DIOXIMA
da cidade de Criciima, a qual apresenta a maior demanda para a utilizagio do aeroporto.

4,2.3 GERAL

Ambos os locals situam-se entre a BR 101 & o mar. Sabe-se que sc prefende
constriir uma rodovia litordnea ligando o sul do estado a Florianopolis que, cerfamenty,
passard proximo ao aerddromo. O projeto do novo agroporto deve considerar a possibilidade
de aumento populacional na regido em fungéo, também, dessa rodovia.

Em ambes as 4reas ha cobertura vegetal que deverd ser removida de forma a
chimings 0% obstaculos da Zona de Protegio do Aerddromo ¢ dos auxilios 3 navegagio que
vierci & ser miplantados

5 CONCLUSAO

s Considerando o exposto, conclui-se que, do ponto de vista operacional (Zona de
Froteqdo do Aetadromo ¢ Procedicnentos de Trafego Aéreo), ambos os locais sio adequados
Pitr @ Constiuygdw G0 nOVO agroporno.

§.2 O ponto 2, descrito e 4.2.2, oferece vantagens no que se refere a Zona de
Protegic do Acrddrono, por estar mais afastado dos obstaculos naturais, bem como ofercee
malor facilidade de dcesso, principalmente para a cidade de Criciuma.
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ANEXO-9
(Relatério Técnico do SERENG-5)



OUINTO COMANDO AEREQ REGIONAY,
SERVICO REGIONAL DE ENGENHARIA

RELATORIO TECNICO

UINTERESSADO: GERENCIA DE TRANSPORTES AEROVIARIOS DO ESTADO
: SANTA CATARINA

{

DE

CASSUNTO: ESCOLHA DE SITIO PARA IMPLANTACAO DO AKROPORTO REGIONAL

: DE CRICIUMA/TUBARAOQ. )
LOCAL: REGIAO ENTRE CRICTUMA E TUBARAOQ

[

- INTRODUCAO:

Foi realizada vistoria “in loco”. nos dizs 04, 03 e 06 de dszembro de 2000, nos sitios
propostos pela Gerénela de Transportes Acroviarios do Estado de Santa Catarina, com 0 objetivo
de s¢ analisar as condigdes para a umplantagio do novo Acroporto Regional de Crictima{'ubario.
Nesta vistoria estiveram presentes, como representante do Estado de Santa Cdmn’na (GETRA). 0
¢ngenheiro Camuelo Faraco: como representante do CINDACTA YL o 19Ten. CTA José Paulo da
Silveira: como representante do SERENG-3, o 1°Ten. QCOA-Civ. Alberto de Baros Moraes
Savio ¢ uma cquipe do IAC, composta pelos engenheiros Kazuhiro Uckane, Mervin Junior ¢
Edmilton Menezes da Silva, o 1°5¢1 Francisco Benigno ¢ o ¢ivil Joact Santos.

Para csta andlise foram consideradas as necessidades preconizadas na Portaria 1141'GMS5

d2 08/12/87 ¢ as condiydes encontradas em termos de topogratia ¢ geologia.

I1. DESENVOLVIMENTO:

Foram analisados dois sitios: um no municipio de Jaguaruna ¢ outro no municipio de

Sangio. A seguir sdo descritos os tWpicos analisados com suas consideragdes.

Al



a) Area disponivel para a implantacio do acroporto:

Os dois sitios atendem cste quesito, tendo a drea minima sugerida que seria de 500 metros
de largura por 3500 metros de comprimento mais drea para implantagdo de terminais, hangares .
patio ¢ estacionamento. O sitio dz Jaguaruna ¢ um pouco mais favoravel cm termos de espago
para & implantagio dc hangares, patios, terminats ¢ estacionamentos uma vez que dispoc de maior

.

extznsdo lateral que o do sitio de Sangio.
by Topografia:

Os dois sitios tém  topografia favoravel, sendo os terrenos quasc plano. acarretando em
pequenas quantidades de corte e aterro comt o objetivo de reguiarizar o subleito para execugio do
pavimento da pista. Cabe ressaltar que a configuragio do terreno, bem como a seologda do

subsolo, facilitam o projeto de drenagem de guas phaviais,

Nos dois sitios, mas principalimente no de Sangio. deverio ser tomados cuidados especiais
no sentido de preservar a profregio vegetal das dunas fixas, que encontram-se em areas proximas as

dos doss sitios, de forma a ndo penmitir a movimentaciio das dunas,

¢) Condi¢oes naturais do sitio:

Qs dois aitins possuem altitudes proximas a do nivel do mar, sendo um fator positivo a s

considerar para a mmplantagio do acroporto.

O sentido de maior incidéncia do vento ¢ favordvel em relagio a drea disponivel ( o lado de
dimensdo mator ¢sta alinhado com a diregiio do vento). Neste aspecto o sitio de Jaguaruna ¢ um
pouco mais favoravel uma vez que tem uma largura major, permitindo uma pequena rotagio da
pista, caso seja necessario, para obter um sentido mais favoravel para a pista (um sentido que

sepundo a rosa dos ventos, dé condigdes de operacionalidade durante maior periodo).
dy  Locahzacdo:
A localizagio dos dois sitiog ¢ favorivel pois s¢ encontram préximos a rodovia federal

(BR-101) ¢ fora de perimetros urbanos. A localizagio do sitio de Sangdo ¢ um pouco mais

favordvel pois se encontra em uma posi¢do mais central da regido que serd atendida.

A proximidade da linha férrea ¢ um ponto positivo para a tmplantagio do aeroporto na

regido porque pode permitir a utilizagio de transporte mulfi-modal.

W
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Lopag.

¢) Inlra-estruturay: k
£

Os dois sitios podem ser facilmente atendidos’com instalacdes eléiricas, telefdnicas ¢ hidre-

|
]

santanas,
) Geologia:

Os dois sitios t€m solo arenoso, com CBR aproximado de 10. Q solo para os dois sitios ¢

relativamente bom pois tem um suporie razoavel ¢ ¢ drenante, apesar de ndo apresentar boa

COUSRO.

Nenhum curso d’agua significativo corta ao meio as reas.

(rr-  CONCLUSAQ:

(O Acroporto Regional de Criciama Tubardo fem plenss condigdes de ser construido em

i ' . .
(qualquer v dos dois sittos analisados. () custo para construgdo do aeroporto nos dois sitios €

aproximadamente igual.

T A Boin A s %f(

ALBERTO DE BARROS MORAES SAYAO - 1°Ten.-QCOA-Civ.

APROVO:

AV
L.DNER - Maj.-Eng.
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Chliete do SERENG-5
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